
user «M Auto atahlguss Geschäft mit Nordamerika.

„ , >B wurde mir Knft« Oktober IflB dl» Aufgabe;JDan Boden der AutcmMl- und Aut o-Xaetragen-Industrie In den
V.3-A. «u sondieren eb dort eine erweiterte Absatsmögllohkelt
für unsem Auto Stahlguss bestünde. Unsere frühere Verbindungalt der amerllnnlschon Mat war eingegangen, während wir viairton alltährlloh boträohtlleho Lieferungen In Stahlguss an da
*!• amerikanische Lizenznehmerin des Saurer Lastwagens su machenand von Jener Seite auch Anregung erhalten hatten, uns mehr auf
len ameHkanl sehen Markt su begeben, da guter Stahlguss dort*
geweht tel.

*♦*•*•«<» loh hab« *1® f r europäische Begriffe rleelgentwlokeiüde Automobil -Industrie In oa. 14 monatiger Belte
durch die Staaten auf Ihre Bedeutung für uns untersucht und
gesichtet, ferner den Interessenten unsem Auto Stahlguss Inkleiner Auswahl ron (haupteäehlioh Lastwagen-) Abgüssen auf derAutomobil- und Lastwagen-Ausstellung In Kew York vom lo. - SS.
X. 18. vorgeführt.

AasStellung, Wenn die mündliche Mitteilung, gestützt aufDemonstration ron Photographien und graphischen Qual! täte -Aus-weisen, durchwegs bei den Xastwagenfabrlken und vielfach auoh bei
den Luxuswagen- ingenl wären, Anklang fand und ernst Igt hatte, sotarf die bescheidene Ausstellung von Mueterabgüssen füglich alsein voller moralischer Erfolg beseiohnet werden. Einst Innig wardas Lob der Sauberkeit unserer Abgases der Schärft der formen,der Mnnwand labelt , des dichten, fehlerlosen Gefüges an den
bearteiteten Stellen, aus dem Munde aller Besucher einschliess-lich tahlreleher massgebender Ingenieure von grossen Automobil-werken, Ich hatte auch den Eindruck, dass mir tlemlleh allgemein
meine tusldbcmng geglaubt wurde, dass wir sotutegen keinenAusschuss haben würden und dass die Bearboltbaitrolt eine sehrgünstige 1st, dank welcher gegenüber amerikanischem Guss man
un dis Hälfte besser fahren würde. In diesem lotsten Punkte wur-de Ith in der Meinung der Becncaer allgemein boctntlgt durch
die vorliegenden Statuai edoprohen ar. Abgüssen.

Preise, In fast allen Pflllsn einer Unterredung mit
IngenieurenzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBAvon bedeutenden Kerken 1st auoh kurz die Preisfrageerörtert worden, loh gab an Hand einiger auf der Ausstellung
vorliegender jrpen, auch Hadern, ungefähre Preise franoo ver-
seilt geliefert an. Bel mehreren löste dies die Bemerkung aus,
das sei Ja nicht teurer als die besten amerikanischen Produkte,
bei anderen sah man, dass sie sich sagten, «war let es etwas
teurer als bei uns, aber wenn die Ware so sohöu und gut 1st.wie die Ausstellung verspricht, so 1st die Bifferons mehr als
aufgewogon. Die Aufnahme zu Hause gerechneterOfferten an zwei
bedeutende Raderkunden (Saurer und Sheldon) bestätigt», dass
wir selbst bei der gegenwärtigteuren Rechnungswelso gesohaf-
ten kOnnen.

Lieferfristen. Biese Prägewar in jeden Palle die Ursache
von Bedenken.Bel nähererBesprechungzel e sich aber Iraner,
dass ir. den grossenFabriken, .vonlgstensTn den meistenBedarfs-
fällen solche Termine gegebenwerden können, wie ich sie ver-
langte, 4 Monate Lieferung in Fabrik des Kunden, auoh bedeu-
tender Posten.

Unsicherheit der Kundschaft.
Vahrenä der Zusannenbruohvon Auto-GorporatIo-

nen mit vielen Millionen Bollars Kapital und das Aufsehlessen
vonelnergrossen Zahl neuerFabriken In der gegenwärtigenAora
Îuten GeschäftsgangesmancheAutofabrik gefährdenwird so 1stnaerhln eine beschrankt»Zahl grosserund grössterFabriken
Vorhanden,die wegen ihrer soliderer Gründung und Entwicklung
festen Stand habenund vermöge des darin investiertenKapitals
und des wirklich vortiandenengrosser!Bedarfs höchst wahrschein-lich auch In ZeltenrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCder Criee eine nphr bodenf-nj*-



In stark etahlgusseonsuinl erenden Lastitagen - un mich auf diese
zu becohränken - fortftthren können.

Amer loan Locomotive Co,
1911/1Z Mo 8T. ,80 CI. -Lastwagen. ®pt-

wicklung aue einer Jetzt beat eh enden Lokomotiv -Tab rlk. In
«ächater Zelt wird wohl die Hälfte der lastragen mit itahl-
gueBrüdern ausgerüstet, wofür lebhaftes Interesse bekundet
wird.

Studebaker, 80000 Luxuswagen, mehrere hundert lästigen. Alte
grosse Ilraa für landwirtschaftliche Tahrserge,
tenoral Vthlsle Co» 2 000 elektrische Lastwagen und Daimler
Ilsens für Bens in-Lastwagen. Tür letztere Stahlgussräder
definitiv. Bdokhalt ist die Gründerin, eine grosse Tiras der
Blökt ro -Branche •

Tn diese Rubrik gang stabiler yiymen gehören
noeh die Chicago Pneumatic Tool Co. und tie International
Harvester Co., deren Jode Jotst sshon jährlich es, Icoo
Lastwagen macht.

folgende sind erstklassig« , rein« Autopobll-
Tlrmen: Packard Motor Car Co«. Detroit, Koo XAetwagon,baZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA1b
tTobergang auf Stahlgussräder begriffen, verwendet umfangreich
Stahlguss .
fierce Arrow, Buffbio, 800 sshwsre Lastwagon, verwendet be-
reite Stahlguss rüder, In Bortkrong alt uns.
Peerless, Cleveland, 600 schwor« Lastwagen, neigt an Stahl-
gusertdorn, hat uns Abgüsse beeteilt,
shite Co., Cleveland, looo mittlere und schwere Lastwagen
nit «Bistens Stshlgussrädem. Bloss Tirmon sind selbständig.
Wachsteh end reel la Trusts; International Motor Co», begreift
in sich das Saurer Werk, das looo leichte XsatmgSB, Stahl»
gussbodarf es. loo Tonnen und 800 schwere lastwegea alt ec.
800 T. Itahlguosbedarf macht. Die Intwloklnng 1st nasfa dem
Stahlgussrad. Das «weite Werk 1st Back, wo looo mittlere
Lastwagen gebaut worden.

Willy« Overland, Toledo. Woben 4oooo Autos maahen deren Werke
4ooo Lastwagen, wovon Orosstoll mit StählguoerMorn geplant,
losten A Mott in flint und die tbeldon Ane As. Wilkesbarre
sind t grosse WlnteraehsenfbbrlkOB Bit grossem Bedarf as
Stahlgnesrädom und diversen Abgftssen.

Im Allgemeinen besteht bei den Xastwagenfhbriken
ein lebhafte« Interesse für Stahlguser&der. Obige grosse Lbst-
wagenfbbrlkon fassen eine Produktion Ton Id. 000 XsAtwagen für
das Jahr Kitto 1913/14 Ins Auge. Wenn hlerren auch nur ein
Drittel alt Stahlgussrtderr. versehen werden will, worauf das
starke Interec oe schliessen laset, so wären loeoe Autoräder
erforderlich .

Dor geeignetste Zustand. In welchem wir dlo
Bäder liefen könnten. Ist wohl der auf geringe Zugabe hin,
aber grob vorgedrehto . Indessen ist bei starkem boeohäftigungs
grad In don fahrIkon der Wundesheft auch nit dor Washfraga
nach fertig bearbeiteten Bädern su rechnen. Dio Wachfuego ging
■eist one nach ganz rohen Bädern, welcher AusfÜhrungwwoAao Aber
weder uns entspricht wegen AnsoOhues -Risiko, nosh los Abnehmer
Tortoll bringt wegea dor Verseilung des Mehrgewichts sum fiel»
then Satso der vergedrehton Räder.

In obige Rädorllefernng konnten stell alt um«
teilen wolloni
Die amerikanische Cpnourrsns. Diese beschränkt si Sb auf wenige
quantitativ leistungsfähige Timon, deren eine bisher alt



ti&hlgussräderr keinen durchschlag enfler Erfolg gehabt hat und
selbst gegenwärtig unter Arbeitemangel leidet während eie für
allçemelren Auto -Stahlguss manchen der betreffenden Firmen lie-
fert (Isao Johnston, 9oo Arbeiter), line andere, Michigan
Detroit, 2Bo Arbeiter, hat die Fabrikation der Stahlgussräder
noeh gar nicht angetastet , da ihr die Fabrikation gewöhnlicher
Abgüsse schon viel zu schaffen macht. Sonst handelt es sich
meistens um Tiegelg! esserelen Ton sekundärer Bedeutung, deren
keine wohl übar loo - 2oo Mann ausschliesslich für Stahlgiesserei
beschäftigt unTmasohir.el 1 mangelhaft eingerichtet ist. Der hohe
Kohlenstoff la Stahlguss aller dieser ist ihrer Heran» i ehung
für Räder feiiC iah.zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBAes ist freilich möglich, dass grosse Stahl-
giessereien. die bisher auf billigerem allgemeinem Stahlguss
arbeiten, sich auf die Räderfabrl Kation einlassen. Alleindie
brauchen auch Zeit und haben noch nicht angefangen.

Ruroräisphe Copourrenz. Georg Fischer. Ohne starke Vergrösserung
rann er koii:en wesentlichen Teil des angegebenen Rädervedfafs
absorbieren, geschweige denn anderen Stahlguss, für welchen er
bislang sosusagen gar keine Propaganda gemacht hat. Fr wollte
durch seinen Vertreter Lieferung von 2o lldern pro Woohe, fertig
bearbeitet, übernehmen, bei einem Kunden (Packard) , der im
Jahr looc Sätze braucht. Entweder wir oder er.

Eine belgische Giesserei liefert beirqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCPierce
ArrowwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBAm4S-w Räder mit unvollkotnenem Frfolg, was Ausführung und
analytische Qualität betrifft, aber vermutliche su billigen
Preisen, da dortsfelts unsere erste Preisofterte. die eingeholt
worden war, als su teuer bezeichnet worden 1st. Sonst habe loh
weder diese noch eine andere europäische Concurrons getroffen.
(Bonn lieferte via Arbon einiges an die Saurer Yorks}.

Als Conourrenz im weitem Sinns möchte loh noch
den Ne longues nennen. der in Amerika meist one 1» FleciDofon ge-
schmolzon wird, weniger Glühung braucht und daher für A Ickero
Partien weniger heikel ist. Ich habe darin sonttao Arbeit gesehen,
die »au«u billig su sein pxxegx (4 - 9 sente) leiehguee-Wochsel-
gehäuse. Hint erasheg ehäus e , Breme supports , Selstens für Autos
aber auch für Lastwagen sind häufig In Gebrauch. Discos Material,
billig und leidlich, hat das Bedürfnis nach Stahlguss nicht
Îerade su einem peinlichen .-.'erden lassen. Für Motorgongehäuso
st meistens Allumlnlum im Gebrauch, verelnsolt hol Xastwagen

Grauguss. Dio Schmiedenree so ist am meisten namentlich für die
Wagen, die In grossen Auflegen gemacht werden, horengesogen.

Vor unserer Ausstellung hat aber mancher Ingenieur
sein vordem ungünstiges Urteil über Ale Brauchbarkeit von Stahl-
guss revidiert und man darf bei guter Bedienung eine Bewicklung
In der Verwendung von Stahlguss erwarten. Prosentsdtse von Aus-
schuss, die nie unter lo bleiben, häufig aber bedeutend höher
stolgon, haben nebst andern Fehlern dem Stahlguss Im AutomobUweson
einen schlechten Kamen gemacht.

Zusammonfsecond . Ich fusse auf meinen Erfahrungen in Amerika,
wie ich sie in ca. ISo Rapporten und Briefen bezeichnet habe und
fworaus dae Vorstehende ein Résumé bildet, wenn ich die Meinung
ausspreche :

In Nordamerika 1st für uns die Möglichkeit robo-
ten, uns an der Lieferung von 1914 schätzungsweise nötigen Zoooo
Stahlgussrädem su beteiligen in einem Umfange, der verAortiand nur
von unserer Leistungsfähigjei t. bestimmt wird.

Ausserdem»» flH die Möglichkeit, allgemeinen
Stahlguss für Lastwagen- und Luxuswagenbau zu liefern in Mengen,
die schon anfänglich und bei Annahme eines mässigeren Interesses
bei den Kunden als Aas mir bekundete eine Utaeatsslffor von
fre. l.ooo.ooo.-. Involvieren kOhnto.

Wiederum nach meinem günstigen Gesamt olndruok, der
sich auf geruuere Kenntnis des amerikanischen Ingenieurs und
Geschäftsmanns und speziell dieser Branche nicht stützt, glaube
ich. dass die Acquisition eines derartigen Geschäfts in lordemerlka



4zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

bei direkter Bearbeitung, une vorläufig nur Booo - loooo fr»,

pro Ähr kosten wird.
Yesentlloh 1st, dass wir uns sofort. In Anschluss

an unsere persönllehe Propaganda um praktische Geschäft »anfangs

bemühen können und den faden der Bewerbung nicht su unter-
brechen brauchen; etwaige Orders müssten mit speslollor PQLnkt.
llohkelt In den Terminen erledigt werden.


