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Ps wurde mir Ende Oktoder 1912 die Aufzsd :
Den Bolden der Automthfl- una duto-lastvagen- Infustrie in en.

U.3.A. %u sondieren, od Qort eine erveiterte Absatsmiglichkei t
fir mmsern Auto Shﬁlml bestlinde. Unsere frihere Yerdindung

. @it Qer amerikanischen Piat war oiniogangon, wihrend wir via
ofe

on all 11ch detriohslische Ii rungen in Stahlguse &
m amerikanische Lizensnemerin des Sgurer thgeg:.lua:ao;on

::: 2: h:i. Sgitcu:u:;t Lnrh erhalten hatten, uns mehr au?
Sehen Markt su degeben, da guter Stah 4 i
gosusht sef. g - e

Bereis Ich habe d1e fir suropdisohe Begriffe riesi
WWTO%‘%&Q dutomodil -Tndustrie in oa.pli monati&‘:r Relee "

Surch d1e Stasaten auf ihre Bedeutung flir uns untersucht und
gollﬂltci, ferner den Interessenten unsern Auto Stahlguss in
leimer Auswadl von (hanptszehlich Lastwagen-) Abglissen auf der
dutomodil- und lastvagen-Amsstellung in New York vom lo. - 28,
I. 13. vorgefunhrt,

m ¥enn die mindliche Mittellung, gestutst auf
ration von Photographien und gnfhhchon Qualitits-Aus-
Yoisen, &urohwegs del den twagenfabriken und vielfach aunch det
den Lutuswagen-Ingeniemren, AnkXlang fand und ermutigt hatte, so
*! @1e Yesoheidene Ausstellung von Musterabglissen ieh als
oin voller morslischer Erfolg bdeseiohnet werden, Einst mnig war
@as Lod der Seuderkeit unserer Adbglicse, der Schirfe der Formen
der !.g!oit des Qfohten, Pehleflosen Gefliges an den
beardeiteten Stellén, aus dem Munde aller Besucher einsohliess-
1ieh sahireleher nu‘gobmdnr Tngenieure von grossen Automobil-
Werken, Ioh hatte aush den Eindruek, dass mir siemlich allgemein
meine imm; goglanbt wurde dase wir sosusagen keinen
An::hnl :tcn wiirdep und dass die Bearbeitdarkelt sine sehr
glinsSige 18t , Qank weloher ggonﬁbor amerikanisehem Gues man

um 410 EL1fte Desser fahren wirde. Tn dfesem lotzten Punkte wur-
@e 16k in fer Meinumg der Besuoner allgemein Destitigt dureh
41e verltegenden Sohmiedeproben ar aAdgtiseen,

reise in fast allen F@llen einer Unterredung mit
enieuren von bedeutenden Werken 1st auch Xursz dle Preisfrage

erlrtert worden. Ieh gad an Eand einiger auf der Auestellung
vorliegender Typen, aueh Ridern, ungePikre Preise franco ver-
5011t geliefert an. Bei mehreren 10ste dies die Bemerkung aus,
d4ae sel Je nioht teurer als die besten amerikanisehen Produkte,
bel anderen sah man, dases sie sioh sagten, zuar et es etwas
teurer als bei uns, aber wenn die Ware so sohu und gut ist
wie 4le Ausstell versprisht, so ist &ie Differenz mehr als
sufgewogen. Die duPnahme zu Hause gerechneter Offerten an zvel
bedeutende Riderkunden (Seurer und Sheldon) bestitigm, dass
wir seldbst del der gegenwirtig tevren Rechnungesweise gesehiaf-
ten Xdnnen.

Lieferfristen. Diese Frage var in jeden Falle 8ie Ursache
¥Yon Bedenken, Bei niherer Belpmhun%r zeif sich aber immer,
dass ir den grossen Pabriken, .emigstons 11 den meisten Bedarfs-
f4llen solche Termire gegeben werden kdnnen, wie ioh mie ver-

1 e, 4 Monate Lieferung In Pabrik des Kunden, auch bedeu-
tender Pogten.

Unsieherheit der Xunluhift.
end der Zusammenbrusch von Auto-Corporatio-
nen mit vielen Millionen Dollars Kapital und dae Aufsehiessen
voneiner grossen Zahl neuer Febriken in da&gogemartigon Adera
ten Geschiftsganges manche Autofabrik gefihrden wird, eo ist
mmerhin eine beschrénkte Zahl groeser und grdsster Pabriken
Yorhander, die wegen {hrer soliderer Ariindung und Entwiokl
festen Stand haben und vermdge dee darin irvestierten Xapitals
und dee wirklioh vorhandenen grossern Bedarfs hlchst wahreehein-
190h anah 30 Zattarn Bar Belica atna cahe haldand anle DeanfL® s
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in stark stahlgusseonsumierenden Lastuegen - um mich auf diese
zu besohriinken - fortfuhren kdnnen,

Ameriocan Loocomotive Co,

1911 /12 680 3T.,30 6} .80 5T7.-lastwagen, Int-
wicklung aus einer Jetzt bestehenden lLokomotiv-Pabrik. In
nishster Zeit wird wohl die Hlfte der laostzagen mit Stahl-
gtlla:runm susgerliistet, woflir Yedbhaftes Interesse dekundet
wird.

| Studebaker, 80000 Luxuswegen, mehrere hundert Lsstdmgen. Alte

osse Firma fir landwirtschaftliche Fuhrseuge,

1 Yéhiele Co, 2000 elektrische las en und Daimler
lizens fur Benzin-las en. Pur letztere Stahlgussriler
definitiv. Bickhelt ist die Grinderin, eine grosse Pirms der
Elektro-Branche.

Tn di1ese Rubrik ganz stabiler Itl'!g! ehdren
noeh @ie Chicago Pneumatic Tool Co. un ¢ International
Harvester Co., deren Jede Jetst sshon $ahriieh es, lc00

Lastweagen macht.
Polgende sind ) b
Pirmen: Packard Motor Car Co, trois, 1600 im

en
Usborgang auf Stahlgussrilder ‘o‘riffm, verwendet :ﬁﬁ‘roloh
..

t )]
Plerce Arrow, Buffelo, Soo sehwere h‘ttﬂ‘.ﬂ. verwendet be-
reite Sta erider, i Berihrung mit uns.
Peerless, Gleveland, Boo sohwere tuagen, neigt su Stahl-
userddern, hat uns se Seatelld.

ite Co,, Cleveland, 2ooo mittlere und sohwere hltint;n
mit méietens Stghlguesridern. Diese Firmen sind selbstindig.

Naohstehend goi Ao Truste: Intermationsl Motor Co., Degrelft
urer ¥

in sieh das as 1000 leichee teagee rﬂl-
gualbo&urf ea, loo !onn;n und Boo sehwere u. ] °
00 T. Stshlgusshedar? meeht, Pie Entwieklung iet nash dem

Stahlgussrad. Das sweite Werk it NMack, wo 1000 mitSlere
lastwagen gedaut werlen.

¥illys Qverlend, Toledo. Neben 40000 Autos mashen deren Werke
4000 hm:im wovon Grossteil mit 3tah o .cu::.
Woston & Mott in 7lint und @ie Sheldon Axie Ge. ¥

sind 2 grosse Hinteraschsenfabriken mi¢ gressen ]
Stahlgussridern und diversen Abgiiseen.

Tm Allgemeinen bdesteht bei den lastwagenfadbriken
ein lebhaftes Intercsse fMir . O® e lagt-
sagenfybriken fassen eine Produktion von 16.000 ou fur
das Jahr Mitte 1913/14 ins Auge. Wena hiervon sueh nur ein
Drittel mit Stshlguseriderr versehen woerden will wersu’ das
starke Interesse schlieesen liset, sc wiren 20008 Autorider
erforderlich.

Der geeignetete Zustand K in welchem wir die
Bider 1iefern kX¥nnten, lst wohl der oud .or:.& 2 e hin,
aber grod vorgedrehte. Indesden ist dei sta -
n den riken Qer Tundsehaft such mit deor Koo
mash fertig dearbeiteten Ridern su reshnen, Die ° ‘in
meistens nesh gant rohen Ridern, velcher Aws
weder uns entsprieoht wegen Auseshuss-Risiko, noeh

Adnehmer
Vorteil dringt wegea fer Versollung des Mehrgewiohts sum glei-
ehen Satse &er vergedrehten Raler.

In obige Raderlieferung kimnten sieh mit wme
teilen wollem:
Die smeriXanisehe Conourrens. Diese desehrinkt sieh suf wenige

quanti¥atlv Yelstungafihige Fismen, derexn eine bishar mit



$Pahlgussridern keiren durchechlagenden Erfolg gehabt hat und
seldet gegermirtig unter Arbeitemangel leidet wihrend sie fir &
allgenmeiren Auto-Stahlgues manchen dsr betrefPenden Firmen lie-
fert (Isan Johneton, 900 Arbeiter). Eine andere, Michigan

Detroit, 280 Arbeiter, het dle Fabrikation der Stahlgussrider

nosh gar nioht etastet, da ihr die Pabrikation gewOdhnlicher
Abgiisse schon viel zu schaffen macht, Sonst hendelt es sioh
meistens uvn Tiegelgicseereien von sekundirer Bedeutung, deren
keine wohl uﬂﬂi‘%ﬁo - 200 Mann susschliesslioh fiir Stahlgiesserel
beschiftigt ,maschirell mangelhaft eingeriochtet ist. Der hohe
Kohlensto?? im Stahlguse aller dieser ist ihrer Heransiehung

fir Rider feirflioh. Be ist freilich md3glich, dass grosse Stahl-
glessereien, die disgher auf billigerem allgemeinem Stahlguss
arbeiten, slch auf die Rzderfabrikation einlassen. Alleindie
drauchen auch Zeit und haben noch nieht angefangen.

_Enxgngigiga Conourrenz. Georﬁ Fischer. NDhne starke Vergrisserung
ann er Xeiren wesentlichen Tell des angegedbenen nsle;golﬂpft
absorbieren, geschweige denn anderen Stahlgues, fir welehen or
bislang sosusagen ger keine Propagenda gemacht hat. Er wollte
durch seinen Vertreter Lieferung von 20 RMern pro Woche, fertig
bearbeitet, ibernsehmen, bel einem Kunden (Packard) , der im
Jahr looo 8atze dreucht, Entweder wir oder er.

Eine belgische Giesserei liefert del Pleree
Arrow mié-—a Rider mit unvollkommenenm lrfolg waes Ausfihrung und
analytisehe Qualitdt detrifft, aber vermut {ehe su bdilligen
Preisen, da dortsBeits unsere erste Preisofferte, ale eingeholt
worden war, ale su teuer bezelohnet worden ist. $onst habde ioh
weder diese noch eine andere europiisehe Concurrens getroffen,
(Bonn lieferte via Arbon einiges an dle Baurer onkli

Als Conourrenz im veitern 3inne mSohte ioh noch
der Weiohpuce nernen, der in Ameriks meist in fon geo-
schmolzen wird, weniger Gl bradeht und r diekere

Partien weniger heikel iet. Ioh habe darin sentme Ardeit gesehen,
Qie suuew L1iilg Su sein priegs (& - 9 eents) Welohguss-Wechsel-
gehiuse, Hirterashegehiuse, Bremesupperte, geistens fir Autos
aber auoh fir lest.agen eind hauftihin Gebrauch, Dieses Materisl,
billig und leidlieh, het dze Bedirfnis naeh Stahlguss nieht
erade zu einem peinlishen serden lessen. Pir Motorgengehluse
st meietens Alluminium im Gebrauoh, vereinselt bei Isstwagen
Graugusa., Dlo,ig;m;g‘gpgi%gg ist am meisten namentlieh fiur die
Yagen, die in groseen Auflagen gemasht werden herengesogen.
Yor unserer Ausstellung hat u‘er mencher I:t:giour
sein vordem ungiinstiges Urtell tber &ie Brauchbarkeit von
guss revidiert und men derf bei guter Bedienung eine Entwieklung
in der Verwendung von St‘?li“.. erwvarten. Prosentsitse von Aus-
sohues, die nie unter 1o % bleiden, haurii aber dedeutend hiher
shlguss im Automobilwesen

steigen, haben nebdst andern Fehlern dem 8
einen sohlechten FKamen gemacht.

Zusammenfassend . Ioh fusse auf meinen Brfahrungen in Ameriks,
wie 16h s8le In o0a. 180 Raiporton und Briefen $ezaiohnet habe und
gworaus das Vorstehende sin Résumé bildet, we ioh d81ie NMeinung
ausspreche:

In Nordamerika ist fiir uns die Migliohkeit io\o-
ten, uns an der Liefe von 1914 schatsungsweise n3tigen Zoooo
Btnﬂlmaruom su betelligen in einem Umfange, der verderhand nur
von unserer Leistungsfih estimmt wird,

Ausserden die Md3gliohkeit, allgemeinen
Stahlguss ftir lastwagen- und Luxuswagendau zu l1iefern in Mengen,
die sehon anfinglich und bel Annshme einee missigeren Interesses
bei dern Xunden als 8as mir bekundete eine Umsatssiffer ven
fre. 1.000,000,-., involvieren k¥hnte.

Wiederum nach meinem glinstigen Gesamteimndruck, der
seioh auf gernnuere Kenntnis des emerikanischen Ingenieurs und
Geschiiftemanns und speziel) dieser Branshe nioht stiitst, glaube
iah Anasa Aie Ascuisition eines derartigen Geschifts in Nerdemeriks
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bei direkter Bearbeitung, uns vorlaufig nur Booo - loooo frs.
pro Jahr kosten wird.
VWesentlioh ist, dass wir uns sofort, im Anschluss

an unsere persinliche ProEacanda um praktisehe Geschiftsanfinge
bemiihen kSnnen und den Faden der Bewerbung nicht zu unter-

brechen braushen; etwaige Orders missten mit spesieller Punkt.
lichkeit in der Terminen erledigt werden.
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