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Personalnachrichten

Herr C. Kiinzi ist nach 38 jiihriger Dienstzeit
am 30. Juni 1949 in den Ruhestand getreten:
wir haben uns aber seine Mitarbeit bis auf wei-
teres auch fiir die Zukunft gesichert. Die Lei-
tung des Patentbiiros und der Literaturabteilung
hat mit Wirkong ab 1. Juli 1949 Herr Ing.
0. Merz iibernommen.

Zu Meistern wurden befordert:

Ernst Burri, Grangiesserei
Hermann Koch, Werk I

In den Monaten Januar/Juni 1949 sind in den

Ruhestand getreten:

Dienstjahre
Gottfried Gubler, Magaziner 34
Melchior Hauser, Hobler 44,
Carl Kiinzi, Ingenieur 38
Gustay Lang, Portier 45
Otto Meier, Hilfsarbeiter 33
Wilhelm Naef, Platzarbeiter 27
Gina Nanni, Kontrolleurin 30
Emil Stiheli, Formentrockner 31
Siegfried Stalder, Hilfsarbeiter 40
Emil Sturzenegger, Hilfsarbeiter 36
Gottlieb Utzinger, Hilfsarbeiter 28
Andreas Waldvogel, Magaziner 38
Fritz Wilti, Hilfsarbeiter 37
Alexander Weber, Kasse 42
Johann Werner, Hilfsarbeiter 35
Eduard Wiehl, Plattenmachergehilfe 48
Jakob Wintsch, Fakturenbureau 42
Georg Ziind, Hilfsarbeiter - 32

Wir wiinschen diesen treuen, bewiihrten Mitar-
beitern einen langen, ungetriibten Lebensabend.

+6F+ fiir die Gliichkskette

So lautete der Wahlspruch anlisslich unseres
,hausgemachten bunten Abends“ vom 5./6. Mirz
1949. Wir geben den Lesern gerne das Ergebnis
bekannt. Fr. 662.90 konnten der Gliickskette
iiberwiesen werden. Wir danken allen Spendern
an dieser Stelle fiir ihre Gebefrendigkeit. Von
der Gliickskette Radio Basel erhielten wir folgen-
den Bericht:

,.Jm Besitze lhres Schreibens vom 31. Miirz,
danken wir Ihnen bestens dafiir. Auch fiir die
Uberweisung des Betrages von Fr. 662.90, der
inzwischen bei uns eingetroffen ist, machten wir
Ihnen unseren herzlichsten Dank aussprechen.
Mit grosser Freude haben wir davon Kenntnis
genommen, dass Ihrer Hausveranstaltung ein so
grosser FErfolg beschieden war. Wir michten
deshalb nicht versiiumen, Sie zu bitten, simt-
lichen Mitarbeitern, die zu diesem grossen Er-
folg beigetragen haben, unseren verbindlichsten
Dank aussprechen zu wollen.*

H. Wegmann

Besuch des Fiirsten von Liechtenstein

Am 27, Juni a. e. besuchte uns Franz Josef II.,
Fiirst von Liechtenstein, begleitet von den Prin-
zen Karl Alfred und Heinrich und Graf Meran.
Die Besucher wurden durch unsere Werke, durch
einige unserer Wohnkolonien und durch das
Klostergut Paradies gefiihrt und bekundeten ein
iiberaus lebhaftes Interesse fiir unsere technischen
Einrichtungen, fiir unsere Erzeugnisse und fiir
unsere mannigfachen sozialen Institutionen. Be-
kanntlich unterhilt das Fiirstenhaus enge Be-
ziehungen zu industriellen Kreizen Oesterreichs.

Die Geschiiftsleitung



Der Export-Kanfmann und seine .Fachsprache®

Von der Giesserei bis zur Jagd, vom Wirtege-
werbe bis zur Schiffahrt, bedient sich jeder
Beruf, jedes Fach seiner eigenen ,,Sprache®. In
erster Linie hat diese Sprache zum Zweck, die
Verstindigung unter den Mitgliedern der be-
treffenden ,,Zunft’® leichter und schneller zu
machen. Zudem hat sie die auch fiir den be-
scheidensten Fachmann nicht immer unange-
nehme Wirkung, dass er gelegentlich mit diesen
geheimnisvollen Ausdriicken ein wenig um sich
werfen und damit seine vermeintliche Uberle-
genheit gegeniiber ahnungslosen Mitmenschen
zeigen kann. Gewiss, eine verzeihliche kleine
Eitelkeit, die niemandem weh tut und manchem
Freude macht.

Auch der Kaufmann, und namentlich der Ex-
port-Kaufmann, braucht solche Fachwérter, deren
Zahl allerdings hinter derjenigen anderer Berufe
{Ingenieure, Arzte usw.) weit zuriicksteht. Daraus
soll aber durchaus nicht der Schluss gezogen wer-
den, der Kaufmann komme sich weniger wichtig
oder gar weniger gescheit vor! Es gibt sogar bise
Zungen, die gerne das Gegenteil behaupten.

38

Der Fiirst von Liechtenstein
(Mitte) im Klostergut Paradies

Jeder, der am Anfang seiner Karriere als Kauf-
mann, und vor allem als Export-Kaufmann stand,
musste gewissermassen als Eintrittsgebithr die
Sagen aus guter alter Zeit iiber sich ergehen
lassen, wie es damals zu einem Geschiiftsab-
schluss zwischen beliebigen Orten auf der Welt
nur zweier Bedingungen bedurfte: der Kiufer
musste Geld haben und der Verkiufer die rechte
Ware; dazu waren noch einige unbedeutende
Formulare auszufiillen, und die Sache war in
Ordnung. Die Geschichte, und dazu ist sie noch
wahr, hirt sich wunderbar an; sie kénnte aber
ebensogut mit ,,Es war einmal* anfangen. Wenn
wir Exportleute ausnahmsweise einem relativ
einfachen Geschiift gegeniiberstehen, so betrachten
wir es zuerst mit gesundem Misstrauen und denken
uns dabei: ,.Hoffentlich zeigt sich der Haken nicht
zu spiit! ** Vielleicht denken wir auch — geben es
aber nie zu: ,,Fiir solche Krimerladengeschifte
sind wir mit unserer Riesenerfahrung und unse-
rem Sinn fiirs Komplizierte doch viel zn gut!*

Nun, zu unserem verwickelten Berufe gehort
auch eine ,,Fachsprache”. Weil aber der Export
einen derart grossen Platz im Leben der Schweiz



einnimmt, finden diese Fachwirter in allen Zei-
tungen Eingang und mancher Laie, der sie da-
mit tiglich unter die Augen bekommt, mochte
gerne wissen, was sie im Grunde heissen. Um
diesem Wunsche zu entsprechen, greifen wir
einige der geldufigsten heraus und wollen ver-
suchen, sie in einfachen Ausdriicken zu erkliren.

Akkreditiv — Durch Stellung eines Akkreditives
verspricht eine Bank, in die sowohl Kiufer als
auch Verkiufer Vertrauen haben, den ihr vom
Kiufer einbezahlten Kaufpreis dem Verkiiufer
auszuzahlen, sobald dieser beweist, dass er die
bestellte Ware gemiiss den vereinbarten Kauf-
bedingungen abgeliefert hat.

Clearing — Englisches Wort fiir gegenseitige
Verrechnung. Seitdem Gold als internationales
Zahlungsmittel zum grossten Teil verschwunden
ist, weil die anderen —— eben kein oder zu

wenig Gold haben, nimmt man mit Tauschge- .

schiiften notgedrungen vorlieb. Diese werden in
der Regel bilateral, d. h. jeweils zwischen zwei
Lindern getitigt (z. B. Schweiz-Holland, Schweiz-
Finnland, Schweiz-Norwegen und umgekehrt, nicht
aber etwa Schweiz-Holland-Finnland-Schweiz).
Die gegenseitigen Zahlungen werden auf ein
Konto verbucht, und am Ende einer gewissen
Zeitspanne soll kein Land dem anderen noch
etwas schuldig sein. Ist das nicht der Fall, so
spricht man von einer ,,Clearingspitze®, die
gegen den Schuldner gerichtet ist und von ihm
durch weitere Lieferungen abgetragen werden
sollte. Wird diese Schuld nicht abgetragen, so
hat das Glédubigerland ein schlechtes Geschiift
gemacht. Soll der Schweiz schon passiert sein!

Harte Wihrung — Ein Landesgeld, dessen
Ausfuhr und Einfuhr vom betreffenden Land
unbeschriinkt erlaubt ist, und das man nach
Belieben gegen das Geld eines anderen Landes
umtauschen kann. Beispiele: Schweizerfranken,
U.S. Dollar. Treffen diese Voraussetzungen nicht
zu, so spricht man von einer ,,weichen* Wiihrung.

Gebundener Zahlungsverkehr — Ein Zahlungs-
verkehr ist gebunden, wenn der Schuldner ver-
pflichtet ist, sich bei der Begleichung seiner
Schulden gegeniiber einem Auslandsgliubiger an
Vorschriften des eigenen Landes zu halten, z. B.
bei uns die Zahlung iiber die Schweizerische
Nationalbank gehen zu lassen. Ohne einen ge-
bundenen Zahlungsverkehr wiirde beispielsweise
kein Clearing funktionieren kénnen.

Kontingent — Die Menge — meistens in Geld-
wert ausgedriickt — einer bestimmten Ware,
die sich ein Land verpflichtet, von einem andern
Lande zur Einfuhr oder nach diesem Lande zur
Ausfuhr freizugeben. Das Handelsobjekt bei Ver-
handlungen zwischen Staaten: ,,und willst dun
meine Werkzeugmaschinen, so musst du auch
dies oder jenes von mir abnehmen, oder mir
dies oder jemes liefern®.

Vorbescheid — Das Versprechen der Behorde,
die Ein- oder Ausfuhr einer Ware zu einem
spiiteren Zeitpunkt zu erlauben. Bei Erzeugnissen
mit lingerer Lieferfrist kénnte ein Geschift mit
dem Auslande ohne Vorbescheid kaum abge-
schlossen werden.

Export-Risiko-Garantie — Eine mit der Eid-
genossenschaft abgeschlossene Versicherungsart,
wonach der Bund fiir einen Teil des Verlustes
aufzukommen verspricht, der fiir den Lieferanten
entstehen wiirde, wenn das Land des Kiufers
die Uberweisung der Schuld nach der Schweiz
verunmoglichen sollte. Dagegen wird die Nicht-
zahlung durch den Kunden als normales kauf-
minnisches Risiko von der Export-Risiko-Garan-
tie nicht gedeckt, ausgenommen wenn der aus-
lindische Staat selbst der Kunde ist. Diese sehr
niitzliche Einrichtung hat bei ganz geringen
Kosten die Annahme vieler Auslandsauftrige
ermiglicht und damit der Arbeitsheschaffung
eine grosse Hilfe geleistet.

Den Posten eines Briefkastenonkels in Wirt-
schaftsfragen begehrt der Autor nicht. Er ist
jedoch bereit, ihm gestellte Fragen — am lieb-
sten miindlich oder telephonisch — nach bestem

Wissen zu beantworten. G. N. Zwez

Die Montagehalle der Maschinenfabrik in den
Jahren 1934 bis heute

Ein Mensch, der diesen ganzen Zeitabschnitt lang
in der Montagehalle mit den fortwihrenden
Umgestaltungen Schritt gehalten hat, kinnte leicht
in Versuchung kommen, als Untertitel .,Der
Millimeter wird Grossvater® zu setzen. Nun taucht
sofort die Frage auf: ,,Wer ist denn sein Kind ?*
Besser gefragt ist: ,,Welches sind seine Kinder
und Enkel?“ Jene, die heute mit den modernen
Messgeriiten zu tun haben, werden uns sofort
die richtige Antwort erteilen. Der hundertste, ja
tausendste Teil des ehrwiirdigen Millimeters ist
heute keine seltene Genauigkeitsforderung mehr.
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Montagehalle um 1934

Sicher wird es viele interessieren, wie diese Um-
gestaltung iiberhaupt zustande kommen konnte.
Es ist deshalb niitzlich, wenn wir diesen Zeit-
abschnitt in der erwiihnten Halle als ,,Film* vor
uns abrollen lassen.

Ein ,,guter* Vortrag beginnt ja oft bei den alten
Roémern. Soweit kann man hier allerdings nicht
zuriickgreifen. Es war im Jahre 1936, als das
alte Probierlokal vom Werk III in die Maschinen-
fabrik iibersiedelte. Eine kleine Ecke wurde ihm
zur Verfiigung gestellt, wo die dringensten Arbeiten
fiir die Werke I1I und Singen ausgefiithrt wurden.
Wer hiitte damals geahnt, dass aus dieser kleinen
Ecke eine , grosse Halle® entstiinde? Es war
ein erdriickender Anblick. Eingeengt von einer
grossen Ubermacht, gebildet aus Riibenbrécklern,
Dreschmaschinen, Heuwendern, Riittlern und
Formmaschinen, standen einige Werkzeugmaschi-
nen betriibt in einem Winkel. Aber die Zeit fiir
sie sollte noch kommen. Eben war die Herstellung
von Dieselmotoren am FErléschen. Von ihnen
zeugten nur noch einige Gruben und Generatoren.
Langsam waren sie verdriingt worden durch Gies-
serei- und Holzbearbeitungsmaschinen. Damals
ging eben noch alles langsam. Auch die land-
wirtschaftlichen Geriite biissten an Beliebtheit
ein, da doch keine Vorzugsstellung gegeniiber
auslindischen Firmen garantiert war.

Es kam die Zeit, in der eine intensive Verbindung
mit englischen Werkzeugmaschinenfabriken unse-
ren Werkzeugmaschinen einen raschen Aufschwung
ermoglichte. Eine weitblickende und tatkriftige
Leitung konnte diese giinstige Lage entsprechend
ausniitzen, sodass schon nach verhiiltnismissig
kurzer Zeit die ersten Schleifmaschinen Typ
16-G nach Coventry geliefert wurden. Das Zeugnis,
das uns die englischen Fachleute damals ausstellten,
war alles andere als lobend. Angespornt durch
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diese Riigen, brachten es die unsrigen bald auf
eine bemerkenswerte Genauigkeitsstufe. Bereits
nach den ersten 40 Maschinen konnten die +GF+
Vertreter in England mitteilen, dass unsere
Qualitiit zu der englischen aufgeschlossen habe.
Das war die erste Belohnung fiir miihevolle Arbeit.
Es sollte aber noch besser kommen.

Nachdem die Montagearbeiten an den Frisma-
schinen, deren Vorbilder auch in England standen,
in Gang gekommen war und die letzten Schleif-
maschinen fertiggestellt wurden, geniigte kaum
mehr die Hiilfte der Halle, die damals ausschliess-
lich fiir Werkzeugmaschinen bestimmt war. Eine
neue Epoche im Leben dieser Halle hatte ihren
Anfang genommen mit dem Beginn der Herstellung
der ersten SDM-Starrdrehbiinke. Das ganze Hal-
lenareal wurde von diesen Werkzeugmaschinen
erobert. Es entstanden ganze Reihen vom gleichen
Maschinentyp. Die alte Fabrikromantik war end-
giiltig verschwunden. Vielfach wurde auch an
Sonntagen gearbeitet. Ganz neue Fachgebiete muss-
ten erschlossen werden. Die hydraulische Steue-
rung der Konsolen steckte noch in den Anfiingen.
Von den Arbeitern verlangte diese Arbeit hichste
Konzentration und vor allem Ausdauer. Wenn
die Fabrikhallen sich friiher ganz entleerten nach
dem Sirenenton, und nur noch der Nachtwiichter
schliirfenden Schrittes seinen Kontrollgang aus-
fithrte, da war nun ein Zischen, Heulen und
Dréhnen. Die Zeit verlangte das. Ganze Nichte
durch wurde gearbeitet. Was fiir Augen hiitte da
wohl ein Riibenbrickler gemacht?

Die Zeit war gekommen, wo wir sowohl durch
Qualitit wie auch durch Quantitit iiberall im
Ausland ein gern gesehener Lieferant waren.
Arbeit war in Hiille und Fiille vorhanden. Jahre-
lang das gleiche Bild. Hinten in der Halle standen

Serienmontage von Werkzeugmaschinen, 1948



die nackten Stiinder, die sozusagen bis nach vorn
immer mehr .,bekleidet” wurden. Vorn stand die
fertige Maschine, die nun noch in der Maler-
werkstiitte ihr endgiiltiges Aussehen erhielt, um
nachher irgendwo in den Fabrikationsprozess
eingereiht zu werden.

Wer nach Kriegsschluss geglaubt hatte, die Zeit
der Entspannung fiir unsere Leute sei nun an-
gebrochen, der hatte sich griindlich getiuscht.
Die Schweiz musste so schnell als méglich wieder
andere Linder bedienen. Dies war sicher die
beste Gelegenheit, die Leistungsfihigkeit unserer
Industrie aufrecht zu erhalten. Auch jetzt noch
wurden unsere Drehbiinke SDM-10 und SDM.-7
wegen ihrer Leistungsfihigkeit und hohen Pri-
zision viel verlangt. Es driingte aber unsere Kon-
strukteure, noch etwas Besseres zu schaffen. So
wurde bereits im Jahre 1945 mit den ersten
Versuchen der KDM-18 begonnen, deren Pro-
duktion heute steil angestiegen ist.

Die fiir unsere Verhiltnisse ungewohnt grosse
Werkzeugmaschine, das CWB/+6F+ Bohrwerk,
stellte neue riesige Anforderungen an die Arbeiter.
Viele Monate beschiftigte uns allein der Proto-
typ Al1-130. Besonders die Schabarbeiten ver-
langten gute Kriifte und eine peinlich genaue
Kontrolle. Beinahe wie ein Ungeheuer verschlang
dann dieses Bohrwerk im Serienbau den Hallen-
raum. Den grossen Typen folgten die kleineren
A1—80, die fiir den Laien weniger imposant
als der Bruder, aber dafiir gefilliger wirken
konnten. Neue Bestellungen lassen das Bild der
Halle fiir das kommende Jahr voraus beschreiben.
Das Bild wird in der niichsten Zeit von Bohr-
werken und den KDM beherrscht werden. Ge-
rade hier kann der Arbeiter beweisen, dass er
imstande ist, mit dem Kopf zu arbeiten. Er ist
heute auch sein eigener Kontrolleur. Erfreulicher-
weise zeigt er grosstenteils grosse Freude fiir
eine solche Arbeitsweise. Und wenn wir am An-
fang von einem ,Film* gesprochen haben, so
darf natiirlich das ,,happy end* nicht fehlen.
Aber welches soll es nun sein? Es wird schwer
sein eines zu finden, denn dieser Film wird,
wenigstens soweit wir das beurteilen konnen,
kein Ende finden. Die Filmbilder sind auf einem
Band, das auf dem Rad der Zeit abrollt. Dass
aber dieses Rad nie stille steht, das braucht
nicht erst jedem klar gemacht zu werden. Wir wol-
len aber hoffen, dass der Filmstreifen nicht ab-
reisst und dass es immer wieder alle mit Stolz
und Freude erfiillt, wenn er jeweils von neuem

vor uns abrollt. A. Maag

Considerazioni di nn lavoratore italiano

Meditando sulla situazione attuale determinatasi
nella maggioranza degli stabilimenti svizzeri e
particolarmente in quelli di Sciaffusa, mi sono
venute spontanee queste domande:

12) Si rendono coscienti tanto gli operai stra-
nieri che, per cause diverse, devono lasciare
il paese che li ha ospitati, quanto gli operai
svizzeri che vedono, impotenti, diminuire il
lavoro nei loro stabilimenti, di che mnatura
sia questo assestamento che si prepara per
il loro paese?

223) Si rendono consapevoli gli operai stranieri
che hanno dato il loro contributo di lavoro e
tutti i cittadini svizzeri, quale compito hanno
assolto durante questi anni del dopo guerra?

A queste domande personalmente rispondo in
breve. Le condizioni in cui si & trovata ’Europa
subito dopo la guerra erano delle piu disastrose.
Quasi tutti i paesi avevano le industrie comple-
tamente distrutte e mancavano di ogni cosa,
avendo la guerra distrutto o paralizzato ogni
attivitd, lasciando per di piu le lotte politiche
ad imperare 1, ove anche in misura limitata
ci sarebbe stata la possibilita di sopperire agli
urgenti bisogni della vita.

Ora che il compito eccezionale svolto dalla Sviz-
zera sta per finire, credo opportuno rammentare
ai protagonisti, specialmente stranieri, affinché
quando saranno a casa loro abbiano un’idea
esatta, che la Svizzera non ha approfittato delle
disgrazie altrui per lavorare o conquistare mer-
cati, ma era l'unico paese che fosse in grado
di aiutare gli altri popoli vittime della guerra.
E’ stato naturale che per cosi gigantesco com-
pito abbia cercato mano d’opera straniera, e chi
ha avuto la fortuna di collaborare ad un simile
compito pud essere doppiamente contento. Infatti
ritornando al suo paese, comincerd a trovare
condizioni migliori di quando & partito e favo-
revoli per una ripresa del lavoro (e spero che
porti a casa anche la serietd con la quale si
lavora in Svizzera) e soprattutto ha la gioia
di aver lavorato non per la guerra come si era
stati costretti a lavorare nei nostri paesi, ma
per lavori di pace, e per di pin di soccorso.

Il popolo svizzero pud essere fiero del compito
che ha assolto. Naturalmente dovra ancora af-
frontare e risolvere molti problemi che sono
venuti creandosi con lo sviluppo industriale, e
se il lavoro diminuisce qui in Svizzera, gli Sviz-
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zeri non si preoccupino troppo e siano contenti;
¢ il segno piu sicuro che la vita riprende negli
altri paesi i quali devono molta riconoscenza al
popolo svizzero per quanto ha fatto in questi
anni. Apra Antonio

Noi della Filodrammatiea

Colla seconda rappresentazione alla Casa +GF+
non abbiamo, di certo, esaurito tutte le nostre
possibilita e, tantomeno, non vorremmo troncarle
giacché la constatazione avuta del grande interesse,
da parte dei lavoratori di lingua italiana ed anche
di quelli di lingua tedesca, sara per noi un
incentivo a perseverare sempre in meglio affinché
la nostra cooperazione alla diffusione della lingua
di Dante sia realmente effettiva.

Approfittiamo intanto della istituzione della Pa-
gina italiana, che la Redazione ha voluto intelli-
gentemente inserire nelle +6F+ Mitteilungen, per
rivolgere un grato pensiero alla Direzione della
+6F+ e a chi per essa, ringraziando dell’appog-
gio morale e materiale datoci e per aver voluto
immettere, per la prima nel Cantone, nel ciclo
delle sue manifestazioni culturali a favore dei
suoi dipendenti, anche la parte rappresentativa
italiana.

Se l'aiuto e l'interesse dimostrati dalla Direzione
della +GF+ sono stati una delle cause principali
del rafforzamento della filodrammatica, I'instabilita
di permanenza dei suoi componenti, dovuta a
cause di lavoro, permessi di soggiorno, ecc., ci
pone, d’altra parte, di fronte ad un grave pro-
blema di continuazione e percid, approfittando
di questa occasione, rivolgiamo agli appassionati
del teatro ed a tutti quelli a cui la propagazione
della lingua italiana sta a cuore, l'invito di voler
concorrere a far si che la filodrammatica viva
e sia I’araldo della lingua italica in questo ospitale

Cantone di Seciaffusa. C. Lazzero

Der Aufzug

Gemeint ist, um Zweifel auszuschliessen, der
»Lift*. Der Amerikaner nennt ihn ,elevator®,
der Franzose ,,ascenseur”. Fiahrt man aufwiirts, ist
es ein Aufzug, abwiirts darf man gar nicht fahren,
sonst wiire es ein Abzug. Im Sprachgebrauch ist
das Abwiirtsfahren also in keiner Sprache vorge-
sehen, wenn es auch in Wolkenkratzern nicht zu
umgehen sein wird. In unserem Verwaltungs-
gebiiude sind es aber nur 6 Stockwerke, sodass
dieses Problem nicht schwierig zu lésen ist.
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Als meine Gehwerkzeuge streikten, musste ich
ihn viel beniitzen und kam zu Beobachtungen
erstaunlicher Art. Ich war der Meinung, so ein
Aufzug sei eigentlich fiir die Mitarbeiter der
obersten Stockwerke bestimmt, musste dann aber
feststellen, dass er richtig missbraucht wird.

Oder darf man das nicht so nennen, wenn der
leere Aufzug zum 4. Stock hinauf befordert
wird, um ein meist junges, ach so schwaches
menschliches Wesen in den 5. Stock zu heben
oder, was noch schlimmer ist, einige Treppen
abwiirts in den 3. Stock zu bringen? Oft sind
es sonnengebriunte Gestalten, die iibers Wochen-
ende unter Aufwendung unziihliger PS sich im
Gebirge tummelten. Ist es Gedankenlosigkeit, Faul-
heit? Nennen wir es vorlidufig Gedankenlosigkeit.
Eile und Arbeitseifer kinnen es nicht sein, denn
oft warten diese Aufziigler mehrere Minuten, also
viel linger als sie zu Fuss brauchen wiirden.

Es liessen sich noch viele solcher Fille des
Missbrauches anfiihren, aber da es hier nicht
ums Zeilenhonorar geht, konnen wir uns kiirzer
fassen. Der Aufzug ist iiberlastet. Ein zweiter
kann nicht eingebaut werden, sollte auch gar
nicht notig sein. Wir Biiroleute leiden alle mehr
oder weniger an Zirkulationsstorungen wegen
zu wenig Bewegung. Lassen wir also den Auf-
zug den obern Stockwerken, den Aelteren und
Gebrechlichen! E. Arnold

Vertreter-Honferenz

Die Giessereimaschinen-Abteilung hat, in Fort-
setzung einer friiheren Gepflogenheit, erstmals
nach dem Kriege wieder ihre simtlichen Aus-
landsvertreter zu einer gemeinsamen Konferenz
(4.—9. Juli 1949) nach Schaffhausen eingeladen.
Obwohl der Zeitpunkt dieser Zusammenkunft
rechtzeitig, d. h. einige Monate vorher angesetzt
wurde, ist es einzelnen unserer Vertreter doch
nicht gelungen, innerhalb dieser Zeit die Reise-
papiere (Pass, Ausreisegenehmigung usw.) zu
erhalten. So konnten wir leider die Vertreter
aus einigen Oststaaten, aber auch unsern spa-
nischen Vertreter an dieser gemeinsamen Ta-
gung nicht willkommen heissen. Dies sind immer
noch deutliche Mahnzeichen, dass die Welt noch
nicht zur Ruhe gekommen ist und dass poli-
tische Faktoren noch heute weitgehend ins wirt-
schaftliche Leben hineinspielen.

Die Konferenz selbst ist in aller Minne ver-
laufen., Technische und kommerzielle Probleme



Die Teilnehmer der Giessereimaschinen-Vertreterkonferenz im +6F+ Haus Garten

wurden behandelt. Menschliche Beziehungen
zwischen den Vertretern unter sich und uns
sind erneuert und vertieft worden.

Ein guter Geist, frei von allen politischen oder
nationalen Tendenzen, lag iiber der Konferenz.
Das obenstehende Bild zeigt die Vertreter aus
zwolf europiischen Liindern, eintrichtig ver-
sammelt und vom Wunsche beseelt, fiir unsere

+6F+ Werke das Beste zu leisten. E. Wickli
Gewitterflug mach Skandinavien
. . .. Jetzt sind wir direkt iiber Schaffhausen.

Links sieht man den Rheinfall und glaubt sein
Brausen zu horen, rechts unter dem Fliigel er-
kenne ich Langwiesen, mein liebes ,,Dirfli am
Rhy*“. Rasch kontrolliere ich die Zeit; was,
17% gzeigt die Uhr? In fiinf Minuten legten wir
die Strecke vom Flugplatz Kloten bis Schaffhausen
zuriick, das ,,Flugi® muss eine michtige Ge-
schwindigkeit haben! Kaleidoskopartig rasen
unter uns Hiuser und Dérfer vorbei. Schon
taucht aus dem Diister der einzeln vorbeiflitzen-
den Wolken die stiefelférmige Fliche des Bo-
densees auf. Rasch wird es triiber, noch kann

man Singen unterscheiden. Der Hohentwiel und
besonders der Héhenkrihen nehmen sich wie
zwei grosse Ameisenhaufen aus. Immer hiufiger
werden die bizarren Wolkenfetzen und bald
darauf verschwinden wir ganz hinter dem ,,Vor-
hang”. Noch einmal sehen wir kurz auf die
Erde hinunter, die Donau zwischen Tuttlingen
und Donaueschingen zieht sich in weitem Bogen
durch den schwiibischen Jura, dann leuchtet der
Neckar bei Rottweil auf und dann kommt unsere
Stewardess und wundert sich, dass wir nicht an-
geschnallt sind. Denn eben sind wir ganz ge-
hérig geschiittelt worden, etwas hastig legen wir
uns in die ,,Riemen‘. Die beiden Motoren ar-
beiten sich in schnellem Takte in die drohenden
Wolkenmassen hinein, Blitze zucken auf und
unaufhorlich schreit das dunkelhdutige Kind aus
dem fernen Indien. Die Hoffnung auf einen
interessanten Schénwetterflug miissen wir begra-
ben, denn unter und iiber uns liegen dicke
Wolkenmassen. Wir miissen recht hoch fliegen,
denn der verstellbaren Frischluftdiise entstromt
eiskalte Luft. Um 189 kommt das erwartete
Positionsbulletin, das uns verriit, dass wir uns
in 5400 m Héhe befinden, bei einer Geschwin-
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digkeit von 450 km/Stunde. Etwas ist uns jedoch
verhiillt, nimlich der Zustand der Passagiere.
Wie ich mich einmal umsehe, entdecke ich
angsterfiillte Gesichter, welche, nach der Farbe
zu schliessen, eher Chinesen angehoren diirften,
so gelb sind sie. Die Zwischenverpflegung wird
nicht von allen Reisenden eingenommen, doch
mir sagen die saftigen Friichte und die schmack-
haften belegten Britchen sehr zu.

1890 zeigt meine Uhr, als plétzlich ein Motor
aussetzt, sich wieder fingt, wieder aussetzt, ei-
nige Male hintereinander. Auch mein Nachbar
neben mir hat gemerkt, dass etwas nicht in
Ordnung sein muss. Wir gucken uns gegenseitig
mit priifenden Augen an. Dann fiillt das Flug-
zeug wohl einige hundert Meter in einem Atem-
zuge. Dann surren beide Motoren von neuem
ihr regelmiissiges Lied und wir beide atmen
zuversichtlich auf. Weit iiber eine Stunde fliegen
wir durch eine riesige Gewitterzone. Grissliche
Blitze zucken immer wieder auf. Anhaltend
werden wir wie von einer Titanenfaust ziinftig
geschiittelt und fortwihrend schreit das Kind,
welches sich krankhaft an der Mutter festhiilt.
Frl. H. gibt sich alle erdenkliche Miihe, die ge-
wittergeladene Stimmung nicht unter Null fallen
zu lassen. Sie kommt mit Zeitungen, kontrolliert
dauernd die Giirtel, ob dieselben ordentlich ge-
schlossen sind. Dass es draussen unter Null sein
muss, zeigen die dickvereisten Fensterscheiben
an. Endlich geht das Schreien des angstgequiilten
Kindes in ein stilles Klagen iiber und es schlift
vor Ermattung ein. Es ist gut, so haben wir
eine Panikkomponente weniger. Noch immer
stecken wir im grauschwarzen Gewdlke drin. Hin
und wieder ziingelt ein schwefelgelber Blitz auf,
aber das Flugzeug schwankt nicht mehr so oft.
Orientieren kann man sich absolut nicht, denn
eine dicke Wolkenschicht verhindert jegliche
Bodensicht. Unermiidlich geht Frl. H. hin und
her und redet den meist Mitgenommenen auf-
munternd zu. Es ist 199 Uhr, der Funker bringt
die zweite Positionsmeldung. Wir befinden uns
direkt iiber der der deutschen Kiiste vorgela-
gerten Insel Fehmarn, 100 km nordéstlich von
Hamburg, immer noch in 5200 m Hihe bei
450 km Stundengeschwindigkeit. Weiter besagt
das Bulletin, dass wir voraussichtlich schon um
1920 Uhr in Kastrup landen werden, statt erst
1940 Uhr. Wir miissen demnach eine phantas-
tische Geschwindigkeit gehabt haben, um bei
einem um 15 Minuten verspiiteten Start doch 20
Minuten frither an der ersten Zwischenlandungs-
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stelle zu sein. Doch das Erlebnis mit dem ha-
varierenden Motor will mir nicht aus dem Kopf.
Der Flugcaptain gab mir nachher folgende Er-
kldrung: ,,Wir wollten dem Gewitter nach oben
ausweichen und kamen auf 6200 Meter und
dann vereiste eben der Motor, was uns veran-
lasste, wieder tiefer zu fliegen®.

Max Schroeder

Ferien in Devon

Zu meinen schénsten England-Erinnerungen ge-
horen die Ferien in Teignmouth/Devon. Von
meinen Verwandten dorthin eingeladen, war die
Vorfreude denn auch schon eine grosse, ist es
doch ein herrliches Gefiihl, Ferien machen zu
diirfen, ohne sich um das ,,Finanzielle” kiimmern
zu miissen. So kam der 9. Juni, der ersehnte
Reisetag. Von Paddington Station schlingelte
sich der Cornish Riviera-Express aus der Mil-
lionenstadt hinaus, passierte die Suburbs und
rollte durch die Grafschaften Middlesex, Bucking-
hampshire, Berkshire, Wiltshire und Somerset,
die mit ihren ausgedehnten Ackern, Wiesen und
Weiden, den riesigen Eichen, als dem englischen
Nationalbaum, und den grasenden Kiihen, Pferden
und Schafen ein Bild der Harmonie und des Frie-
dens boten. Wir passierten Exeter, wo mich mein
Onkel auf die vom Zug aus gut ersichtliche Kathe-
drale mit ihrem langen Schiff und den beiden
Seitentiirmen aufmerksam machte, und kaum eine
halbe Stunde spiiter befanden wir uns am Ziel.

Teignmouth liegt an der Miindung des Flusses
Teign und ist eine interessante kleine Hafenstadt.
Transportschiffe von Norwegen, Holland, Schwe-
den, Dinemark, Frankreich und auch eines von
Deutschland waren abwechslungsweise im Hafen.
Sie bringen Giiter aller Art und nehmen dafiir
die beriihmte Tonerde mit, die in Newton Abbot
gewonnen wird. Die Tonerde wird durch Last-
wagen in den Hafen gebracht und durch eine
Ladebriicke direkt in die Schiffe umgeladen.
Dann warten die Schiffe auf die Flut, damit
sie ein kundiger Lotse sicher aus dem Hafen,
zwischen den Sandbiinken auf der einen und
den roten Klippen des Ness auf der andern Seite,
in die Fluten des Armelkanals bringt. Das gleiche
gilt fiir die Schiffe, die in den Hafen einfahren
wollen. Auch sie miissen manchmal einige Stun-
den warten, bis der Lotse mit seinem kleinen
Boot hinauvsfihrt, um sie durch die Teignmiin-
dung zu steuern. Dieser Vorgang ist interessant
und kurzweilig, und man freut sich daher iiber
jedes am Horizont sichtbare Schiff.



Zwischen den Klippen des,.Ness* zur Rechten und
denjenigen des ,,Parson und Clerk* zur Linken er-
streckt sich eine ca. 2 Meilen lange herrliche
Sandbeach, auf der immer ein reger Badebetrieb
herrscht. Segelregatten finden statt, und in der
Morgenfrithe kann man auch die Fischerboote
sehen, die mit ihrem Fang ans Ufer treiben.
Das Griin der Biume und Striiucher, die die
Cliffs bis zum #Hussersten Rande schmiicken, das
tiefe Blau des Himmels, das sich im Meer wider-
spiegelt, geben der Landschaft eine solche Schén-
heit, dass man sich nicht genug daran sattsehen
kann und jeden Ferientag als ein neues Ge-
schenk mit Dankbarkeit hinnimmt. Teignmouth
ist aber nur ein Teil der Schénheit von Devon.
Geht man fiir eine Wanderung landeinwiirts, dann
freut man sich iiber die weiten Felder und die
frischgepfliigten, dunkelroten Acker, die meist
durch die typischen 2—3 Meter hohen Hecken
voneinander getrennt sind, Kommt man durch
ein Dorf oder einen Weiler, dann fallen einem
die saubern, weissgetiinchten Hiuser mit ihren
dicken Strohdichern, den sog. ,,thatched roofs
auf, wie auch die kleinen Fenster, um die sich
Kletterrosen in allen Farben schlingen. Hat man
das Gliick, durch ein offenes Tor einen Blick
auf den Garten zu werfen, dann staunt man
iiber die Menge und Farbenpracht der Blumen
und das gepflegte Lawn, auf dem das Bird-bath
zur Tradition geworden ist. Ich will versuchen,
kurz zwei von den vielen Ausfliigen, die ich
machen durfte, zu beschreiben: einen nach Tor-
quay, der englischen Rivierastadt des Luxus und
Reichtums, und eine Fahrt ins Dartmoor, in die
Stille und Einsamkeit.

Torquay liegt ca. eine Stunde siidlich von Teign-
mouth, und man gelangt dorthin per Boot, per
Bahn oder per Bus. Wir wiihlten den Bus, der
iiber Shaldon und Maidencombe fiihrt. Man hat
withrend dieser Fahrt abwechslungsweise einen

Badeort Teignmouth

+GF+04857

Haus in Devonshire

Ausblick ins Land hinein, sieht einige der Tors
(Hiigel) von Dartmoor und hat zur Linken die
Sicht auf das Meer. Torquay ist gross und ver-
zweigt sich gegen Nordosten in die sog. Suburbs,
mit ihren langweiligen viktorianischen Hiuser-
reihen, die man, von Teignmouth herkommend,
zuerst durchquert. An diese schliessen Pensio-
nen und unzihlige kleine und grissere Hotels an.
Unten am Quai sind elegante Verkaufsliden,
kiihle Tearooms, Ice-Cream Kiosks, Kinos, Thea-
ter, der Pier mit seinen verschiedenen Attrak-
tionen und natiirlich ein Konzertpavillon. Die
Quaianlagen mit ihren siidlichen Pflanzen und
bliihenden Palmbiumen, der interessante Rock-
garden, der Public-garden mit seinem kleinen
Weiher, in dem weisse, gelbe, rosa und dunkel-
rote Seerosen bliihen, sie alle laden den Besucher
zur Rast ein. Auf den beiden Sand- und einer
Steinbeach herrscht meist lebhafter Badebetrieb,
und in den innern und Hussern Hafenanlagen
befinden sich unzihlige Segel- und Motorboote,
die gemietet werden konnen. Torquay liegt in
einer Bucht, ist sehr geschiitzt und weist ein
echt siidliches Klima auf. Wohin man auch kam.
iiberall wimmelte es von Menschen, sodass ich
froh war, am Abend wieder nach Teignmouth
zuriickkehren zu diirfen. Torquay ist interessant
fiir einen Ausflug, Teignmouth aber ladet zum
Verweilen ein.

Dartmoor ist ein ziemlich ausgedehntes Gebiet,
das sich in nordsiidlicher Richtung von Oke-
hampton iiber ca. 24 Meilen nach Buckfastleigh
und in ost-westlicher Richtung von Bovey-Tracy
iiber 18 Meilen nach Lydford erstreckt. Wer
glaubt, im Moor eine Wiiste anzutreffen, der
tiduscht sich. Kleine Fliisse schlingeln sich durch
mysteriose Schluchten und herrliche Wiilder, und
da und dort stésst man auf Weiler mit spir-
lichem Ackerland. Auch ein Dorf, Widecombe
in the Moor, und die kleine Stadt Prince Town,
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die sich zwar nur aus wenigen Hiusern und dem
Gefiingnis zusammensetzt, unterbrechen die aus-
gedehnten Strecken, wo nur Farnkraunt und Erika
gedeihen. In diesem Hiigelland mit seinen Tors,
den héchsten Punkten, befindet man sich ab-
seits vom Verkehr, in der Einsamkeit, jedoch
auf historischem Boden. Man stésst auf Stein-
zirkel, die sog. ,,Grey Wethers*, die nach Aus-
sagen der Einheimischen auf die Zeit der Drui-
den und ihrer mysteriosen Gebriuche zuriick-
zufithren sind. Dann wieder findet man Uber-
reste aus der Broncezeit und bemerkt da und
dort noch Hiinengriiber. In diesem Heideland
weiden die wilden, schwarzen Dartmoor Ponies
und vereinzelt auch die kleineren, langhaarigen
Shetland Ponies. Sie sind jahraus, jahrein unter
freiem Himmel, kommen jedoch in der stren-
geren Winterszeit in die Nihe der Weiler, um
dort etwas Nahrung zu finden. Alte, originelle
Briicken spannen sich iiber die Fliisse und rohe
Granitkreuze dienen als Wegweiser und Grenz-
steine. Eine Wanderung oder Fahrt durch das
Moor wird zu jeder Jahreszeit zum Erlebnis,
muss aber wohl am schionsten sein im August,
wenn die Erika bliihen und ein rotes Leuchten
sich iiber diese Einsamkeit ausdehnt. Aber auch
das Moor hat seine Tiicken. Wer auf einer Wan-
derung nach den erwihnten Tors, abseits der
Hauptstrasse, vom plotzlichen Nebel iiberrascht
wird, weiss, dass er sehr vorsichtig sein muss,
wenn er sich nicht im Nebel verlieren will. Bei
Regenwetter kinnen auch die vielen sumpfigen
Stellen zum Verhiingnis werden. Und trotzdem
zieht das Moor einen immer und immer wieder
an. Ist es die Stille, sind es die historischen
Funde oder die unzihligen, wie Wellen sich
wiederholenden Hiigel? Ich weiss es nicht.

L. Kirchhofer

Erholungsheim ,,Collinetta*
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Ferienbriefe aus ,.Collinetta*

Ascona-Moscia, 14, Mai 1949
Lieber Freund,

Du hast ausnahmsweise recht gehabt. Es gefillt uns
ausserordentlich gut im Tessin, das ich seit meiner Schul-
zeit, und das liegt lange zuriick, nicht mehr gesehen
habe. Wir haben Deine Ratschlige bis jetst ausgiebig
befolgt und schon einige recht schine Ausfliige gemacht.
So waren wir bereits im Maggiatal, wanderten von Big-
nasco ins Bavonatal und erlebten dort eine eigenartige
Uberraschung. In Foroglio besuchten wir eine kleine
Wirtschaft, weil ein kalter Wind trotz der Sonne den
Aufenthalt draussen etwas ungemiitlich gemacht hitte
und kamen an einem flackernden, heimeligen Kamin-

feuer zu einem guten Mittagessen, wie ich es in dieser

Eindde nie erwartet hiitte. Das kristallklare Wasser der
Bavona umschiiumt oft riesige Granitblicke, wie ich sie
in solcher Grosse noch nie gesehen habe. Auch die Wan-
derung iiber Orselina nach Mergoscia, hoch iiber dem
Verzascatal, hat uns geradezu begeistert. Die dicht an-
einander geschmiegten, iirmlichen Hduser der Eleinen
Weiler- um das Dorf herum, zusammen mit den bizarren
Formen einiger uralter Kastanienbiume, ergeben ein
ungemein ansprechendes Bild landschaftlicher unverdor-
bener Schinheit. Hier stirt der Mensch die Natur nicht,
er vereinigt sich mit ihr auf anspruchslose, rithrende Art.

Wenn ich noch andere Numen nenne, so geschieht das
nur, um Dir zu zeigen, dass wir unsere Zeit ausniitzen.
Das freundliche Arcegno hat mich zweimal angelockt.
Vielleicht auch war das Grotto dort schuld mit seinem
Eiihlen Nostrane und den herrlichen weissen Brétchen.

Wir haben noch wverschiedene Pline. Das Wetter war
bis jetst angenehm kiihl. wie gemacht zum Wandern,
und ich will Dir gerne noch dariiber berichten, auch
iiber unseren Aufenthaltsort. Mit freundlichen Griissen

E. 4.

Ascona-Moscia, 18. Mai 1949
Lieber Freund,

Du willst mehr iiber ,,Collinetta” wissen ? Es ist ein
modern und gut eingerichtetes ,,Erholungsheim™ hoch
ither der Strasse von Ascona nach Brissago, an einer
geradezu idealen Lage, mit einem wunderbaren Ausblick
auf den Langensee und die ganze herrliche Umgebung.
Es wurde von +6F+ und BBC den Krankenkassen der
beiden Unternehmen fiir Rekonvaleszenten und Ferien-
giiste zur Verfiigung gestellt. FEin schiner Garten lidt
zum Faulenzen ein. In etwa 20 Minuten ist man zu Fuss
in Ascona. In der nichsten Umgebung sind schéne schat-
tige Kastanienwilder und bis zur Strasse nach Ronco
hinauf ist ein felsiger Berghang von wilder, urspriing-
licher Schénheit, jetzt von gelbem Ginster iibersiit, der
mich immer wieder anlocki. Hoch oben zieht sich die
Bergstrasse nach dem lieblichen Ronco hinunter, einem
Dérfchen von malerischer Schéinheit, das ich schon einige
Male besuchte.

Einer der schiinsten Ausfliige fiihrte uns schliesslich von
der Grenze bei Brissago einen steilen Zillnerpfad hinauf.
und dann, sanft ansteigend, nach dem vertrdumten Pio-
dina und dem steil iiber Brissago liegenden Incella, immer
mit dem Ausblick auf den Langensee und seine stotzigen
Ufer und malerischen Dirfer.

Zum Baden war es bis jetzt zu kiithl, aber im Sommer
muss es herrlich sein, im See Kiihlung zu finden.

Immer Dein
E. Arnold



Im Schnellzug von New York mach Chicago

Ich habe das Billett einige Tage zum voraus
gelost, denn man hat mir erzihlt, diese neuesten
Nachtschnellziige seien immer bis zum letzten
Platz ,,ausverkauft®. So habe ich denn fiir 32
Dollar meinen reservierten Sitz Nummer 39 im
Wagen 701 erhalten und bin nun sehr gespannt,
wie diese Fahrt nach dem 907 Meilen entfern-
ten Chicago verlaufen werde.

Punkt 5 Minuten nach 4 Uhr setzt sich der Zug
in Bewegung, so sachte, dass man es nur wahr-
nehmen kann, wenn man zum Fenster hinaus-
sieht. Ich sitze in meinem Polstersessel und sehe
mir die Landschaft an, das heisst, vorliufig ist
noch nichts zu sehen, denn wir befinden uns
einige Meter unter dem Boden, jetzt vielleicht
gerade im Tunnel, der unter dem Hudson River
hindurchfiihrt.

Endlich kommen wir ans Tageslicht, aber da ist
es nicht viel besser, denn die Fabriken, welche
sich hier in den Vororten von New York be-
finden, legen einen Nebel von Rauch und Diin-
sten iiber die Gegend. Nur langsam wird die
Luft klarer und die niedergehende Sonne zeichnet
wieder Licht und Schatten. Wir fahren gegen
Philadelphia, das wir nach 1!/; Stunden er-
reichen, nachdem eine ganze Parade von Fabrik-
anlagen bekannter Firmen vorbeigezogen ist. Am
meisten beeindruckt hat mich die Anlage der
SKF-Kugellagerwerke, deren einstickige Gebiude
zwischen riesigen Rasenflichen liegen.

Ich will mir eine Zigarette anziinden, bemerke
aber noch rechtzeitig, dass hier nicht geraucht
werden darf und begebe mich deshalb in den
fiir diesen Zweck vorgesehenen Raum, wo es
auf den Lederpolstern iibrigens noch bequemer

ist als auf meinem Sessel Nr. 39. Durch den
Lautsprecher wird das Nachtessen im Speise-
wagen angekiindigt und da ich sehr neugierig
bin, diesen Wagen zu sehen, entschliesse ich
mich, dorthin zu gehen.

Die Ausstattung des Speisewagens entspricht etwa
derjenigen in unseren Leichttriebziigen. Ein
Unterschied besteht nur in der Bedienungsmann-
schaft und in der Meniikarte. Hier schiessen
etwa 8 Neger-Kellner herum und zwei Ober-
kellner (von der weissen Rasse) iiberwachen die
Geschehnisse. Die riesige Speisekarte enthilt
alles, was sich der Amerikaner wiinschen kann
und das ist einiges mehr, als meine Kenntnisse
umfassen! Aber auch die Preise lassen nichts zu
wiinschen iibrig und sind typisch amerikanisch,
sodass ich mich bald auf das Studium des Ab-
schnittes ,,Sandwiches® verlege. Ich habe nim-
lich in New York erfahren, dass ein gutes Sand-
wich nicht nur aus zwei Scheiben Brot mit einem
Rugel Wurst dazwischen besteht, sondern ein
ganz anstindiges Essen sein kann. Im Speise-
wagen kostet denn auch ein solches Sandwich
etwa 1.50 Dollar, wihrenddem man fiir das
Nachtessen 3 Dollar und mehr bezahlt.

Ich will ein Bier bestellen und erhalte zur Ant-
wort, dass wir uns in Pennsylvanien befinden,
wo am Sonntag kein Alkohol ausgeschenkt wer-
den darf. So muss ich mich halt mit einer Li-
monade zufriedengeben.

Zu meinem Sessel zuriickgekehrt, versuche ich
eine giinstige Schlafstellung ausfindig zu machen.
Die Riickenlehne klappe ich so weit als méglich
nach hinten und die Schuhe ziehe ich — ge-
méss Vorbild meiner Nachbarin — aus, nach-
dem ich mich vergewissert habe, dass die Socken
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Schaffhausen 1

noch ganz sind. Nebenbei bemerkt: die Nach-
barin war eine Dame im Alter zwischen 40 und
60 Jahren. Eine genauere Jahrgangsbestimmung
ist bei den hier iiblichen kosmetischen Mass-
nahmen nur schwer mdoglich. Den Kittel habe
ich im Gepiicknetz (es ist zwar kein Netz)
verstaut, denn es ist fiirchterlich heiss, trotzdem

die Beliiftungsanlage bestiindig rauscht.

Ich habe sehr Miihe einzuschlafen, denn das
Neonlicht blendet mich und ich bin sehr froh,
dass endlich jemand auf den Gedanken gekommen
ist, die Beleuchtung auszuschalten. Die Nach-
barin dreht sich unaufhérlich von einer Seite
auf die andere und scheint sich auch nicht wohl
zu fithlen in ihrem Patentsessel. Sie ldsst mich
jedoch kalt und endlich gelingt es mir, etwas
Schlaf zu finden.

Ich werde halb wach geriittelt und hére etwas
wie . Pittsburgh® und die Stimme des Laut-
sprechers, der ein Telegramm ausruft. Meine
Uhr zeigt halb eins. Vor mir beginnt ein klei-
nes Kind ein grosses Geschrei loszulassen, so-
dass ich ganz wach werde. Mein Riicken und
die umliegenden Gegenden beginnen mich zu
schmerzen. Ich rauche eine Zigarette im Rauch-
salon und versuche dann weiterzuschlafen, was
mir halbwegs gelingt.

Ich werde durch den Lautsprecher geweckt, der
das Morgenessen im Speisewagen anpreist. Es
ist noch eine Stunde bis Chicago und die Sonne

scheint bereits hell iiber die weiten Felder, auf
denen hie und da ein rotbemaltes Bauerngut
mit weissem Dach auftaucht.

Bald kiindigen Fabriken die Vororte der grossen
Stadt an. Ich schaue in die Richtung, in welcher
das Ziel der Fahrt liegen muss und sehe eine
bliulichbraune Dunstwolke. Die Sonne leuchtet
noch klar und hell, aber auf einmal beginnt
sie hinter einem immer dichter werdenden Schleier
zu verschwinden. Es diinkt mich, als tauchten
wir in eine unheilvolle Wolke. Es wird sogar
so dunkel im Wagen, dass das Licht wieder
angeziindet werden muss.

Wir passieren Vorortbahnhéfe, rauchende Fabrik-
anlagen, Mietkasernen mit Hinterhdfen voller
Unrat, Geschiiftshiiuser, und plétzlich verlangsamt
der Zug seine Fahrt, rasselt iiber Weichen und
fihrt dann in eine dunkle Bahnhofhalle, wo er
stehen bleibt. Es ist 8 Uhr.

Herr Romann, der in Chicago wohnt und mit
unserer Firma zusammenarbeitet, holt mich am
Bahnsteig ab und fiihrt mich mit dem Auto zum
Friihstiick. Wir durchqueren breite Strassen mit
Parkanlagen auf beiden Seiten, die Sonne beginnt
durch den Schleier hindurchzudringen und ich
vergesse allmiihlich den ungemiitlichen Eindruck,
den das ,,Eintauchen® in die Dunstwolke von
Chicago auf mich gemacht hat. Ich habe wieder
das Gefiihl, frische Luft zu atmen!

Georg Krause jun.

Redaktionskommission:  P. Gugger. 623

H. Iff, 314

0. Merz, 305 Frl. B. Rinkenburger, Telephonzentrale

Redaktionsschluss fiir die nichste Nommer 15. September 1949
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